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© Hardtop-Verdeck fur ein Cabriolet 

@ Ein Hardtop-Verdeck fur ein Cabriolet weist ein Vorder- 
dachteil und ein Heckdachteil mit einer festen Heckschei- 
be, insbesondere aus Glas, auf. Die Heckscheibe ist vor ei- 
nem Versenkvorgang durch einen Linearantrieb unter das 
Vorderdachtetl schiebbar, Beide Dachteile sind mit einem 
Faltgestange versehen. Beide Dachteile sind mit der unter 
das Vorderdachtetl geschobenen Heckscheibe gemein- 
sam durch das Faltgestange bewegt unter einem Koffer- 
deckel eines Kofferraumes ablegbar. Das Faltgestange ist 
an einem Verbindungsteil angelenkt, das mit einer in 
Fahrtrichtung vorne liegenden vorderen Kofferdeckel- 
scharniereinrichtung eine gemeinsame Drehachse auf- 
weist und das am vorderen Ende uber ein ein- und aus- 
fahrbares Sperrglied fahrzeugfest arretierbar ist, wobei 
beim Ablegevorgang der beiden Dachteile das Verbin- 
dungsteil durch das eingefahrene Sperrglied lagefixiert 
ist und beim Off nen des Kofferdeckels zum Beladen des 
Kofferraumes das Sperrglied das Verbindungsteil freigibt, 
und wobei zwischen dem Verbindungsteil und einer An- 
triebseinrichtung fur die vordere Kofferdeckefscharnier- 
einrichtung eine drehfeste Verbindung herstellbar ist. 
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Bcschreibung 

Die Erfindung befaBi sich mil einem Hardtop- Verdeck fur 
ein Cabriolet, das ein Vorderdachteil und ein Heckdachteil 
mit einer festen Heckscheibe aufweist. 

Aus der DE 43 24 708 C2 ist ein versenkbares Dach fur 
zweisitzige Fahrzeuge bekannt, bei den en 4as Dach zwi- 
schen die Vordersitze und den Kofferraum eingeschoben 
werden kann. Hierzu ist die Heckscheibe relativ zu einer 
Dachschale nach vorne unter eine Dachplatte verschiebbar. 

In der DE 36 35 887 C2 ist ein schwenkbares Fahrzeug- 
dach dieser Art dargestellt, bei dem beide Dachteile unter ei- 
nem Kofferdeckel des Fahrzeuges irn Kofferraum abgelegt 
werden. Beide Fahrzeugteile liegen dabei konkav gewdlbt 
im Kofferraum ubereinander und ben du gen dadurch relativ 
viel Stauraum, der bei geoffnetem Verdeck das Ladevolu- 
men deutlich einschrankt. 

Aus der DE-OS 1 505 494 ist ein Personenkraftwagen 
mit einem abnehmbaren, aus Dach, Seitenstegen und Heck- 
scheibe bestehenden Aufsatz bekannt, bei welchem die Sei- 
tenstege und die Heckscheibe nach innen zum Dach hin ab- 
klappbar an dem Dach befestigt sind. 

Eine ahnliche Ablage fur ein Cabrio- Verdeck aus Stahl- 
blech mit einer Heckscheibe aus Glas ist in der DE40 
38 873 A 1 beschrieben. In diesem Falle wird die Heck- 
scheibe nach vorne unter das Dach zur Ablage geschwenkt, 
wobei der Kofferraumdeckel sich seitlich off net 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde 
ein Hardtop- Verdeck der eingangs erwahnten Art zu schaf- 
fen, das sowohl fur Zwei- als auch fur Viersitzer-Cabriolets 
geeignet ist, insbesondere das bei abgelegtem Verdeck die 
Rucksitze bei einem Viersitzer-Cabriolet fiir einen Perso- 
nentransport nicht beeintrachtigt und auch relativ wenig 
Stauraum im Kofferraum benotigL 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im An 
spruch 1 genannten Merkmale gelost. Vorleilhafte Ausge- 
staltungen und Weiterbildungen ergeben sich aus den Unter- 
anspriichen. 

Durch die Verse hiebung der Heckscheibe iiber eine Line- 
arfuhrung unter das Vorderdachteil vor dem eigentlichen 
Versenkvorgang laBt sich das Verdeck in sehr platzsparender 
Weise im Kofferraum des Fahrzeuges ablegen. Neben dem 
Vorderdachteil ragen bei abgelegtem Verdeck nur die beiden 
seitlichen Faltgestange bzw. die C-Saulen des Heckdachtei- 
les in den Kofferraum. Der Raum zwischen den C-Saulen 
kann als Kofferraumvolumen genutzt werden. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung ergibt sich dadurch, 
daB eine deutliche VergroBerung der Beladeoffnung fur den 
Kofferraum erreicht wird, denn die abgelegten Dachteile 
konnen iiber die erfindungsgemaBe drehfeste Verbindung, 
z. B. eine Kupplung mit dem Kofferdeckel bei seinem Off- 
nen mitbewegt werden. Auf diese Weise storen die Dach- 
teile beim Beladen des Kofferraumes nicht mehr. 

Im Unterschied zu bekannten Losungen wird durch die 
erfindungsgemaBe Ablage des Verdeckes auch der Innen- 
raum des Fahrzeuges nicht beeintrachtigt. Dies bedeuteU 
daB bei einem Cabriolet auch bei offenem Verdeck die 
Rucksitze zur Verfugung stehen. 

Nachfolgend wird anhand der Zeichnung prinzipmaBig 
ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung beschrieben. 

Es zeigt: 

Fig. 1 ein Cabriolet mit geschlossenem Verdeck; 

Fig. 2 das Cabriolet nach Fig. 1 zu Beginn des Ablege- 
vorganges fur das Verdeck mit unter das \brderdachteil ge- 
schobener Heckscheibe; 

Fig. 3 das Cabriolet nach den Fig. 1 und 2 wahrend des 
Ablegevorganges; 

Fig. 4 das Cabriolet mit in den Kofferraum abgelegten 
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Dachteilen; 

Fig. 5 das Cabriolet mit geoffnetem Kofferdeckel zum 
Beladen des Kofferraumes; und 

Fig. 6 Prinzipdarstellung des Verbindungsteiles zwischen 
5 dem Verdeck und der vorderen Kofferdekkelschamierein- 
richtung in der Draufsicht. 

Wie aus den Fig. 1 bis 5 ersichtlich ist, weist das Cabrio- 
let ein Vorderdachteil 1 und ein Heckdachteil mit einer fe- 
sten Heckscheibe 2, insbesondere aus Glas, auf. Zur Betati- 
10 gung fur einen Ablegevorgang der beiden Dachteile dient 
ein Faltgestange 3, das eine Parallelogrammbewegung 
durchfiihrt. Das Faltgestange ist an beiden Seiten des Fahr- 
zeuges angeordnet und weist auf jeder Seite eine Verbin- 
dungsstrebe 4 auf, an der das Vorderdachteil an einem Ende 
15 angelenkt ist, und jeweils eine C-Saule 5 fur das Heckdach- 
teil mit der Heckscheibe 2. 

Die beiden seitlichen Faltgestange 3 sind jeweils an ihren 
hinteren bzw. unteren Enden an ein Verbindungs teil 6 ange- 
lenkt, das am hinteren Ende eine gemeinsame Drehachse 7 
20 mit einer vorderen Kofferdeckelschar niereinrichtung 8 ei- 
nes Kofferdeckels 9 an seinem in Fahrtrichtung gesehen 
vorderen Ende besitzt. Der Aufbau und die Wirkungsweise 
des Verbindungsteiles 6 wird nachfolgend anhand der Fig. 6 
prinzipmaBig naher beschrieben. 
25 Zum Offnen des Verdeckes wird in einem ersten Schritt 
durch einen nicht dargestellten Linearantrieb die Heck- 
scheibe 2 nach vome unter das Vorderdachteil 1 geschoben. 
Hierzu wird sie in einen Spalt 10 zwischen der auBeren 
Dachhaut und einem darunterliegenden Dach himmel 11 
30 eingeschoben. Selbstverstandlich ist es auch moglich beim 
Fehlen eines Spaltes die Heckscheibe unter den Dachhim- 
mel 11 zu schieben. 

Uber einen in der Fig. 6 prinzipmaBig dargestellten An- 
trieb 12 werden die beiden Dachteile durch eine entspre- 
35 chende Verschwenkung des Faltgestanges 3 in Richtung ei- 
nes Kofferraumes 13 des Fahrzeuges bewegt. Um die Ab- 
lage zu ermoglichen ist es dabei erforderlich, daB der Kof- 
ferdeckel 9 um eine Drehachse 14 am hinteren Ende des 
Fahrzeuges verse hwenkbar isL Hierzu ist der Kofferdeckel 9 
40 an einem in der Fig. 6 naher dargestellten Hilfsrahmen 15 
tiber eine hintere Schar niereinrichtung 16 angelenkt 

Fig. 4 zeigt das Cabriolet in Offenstellung mit in den Kof- 
ferraum abgelegten Dachteilen. 

Fig. 5 zeigt das Fahrzeug mit um die vordere Koffer dek- 
45 kelschamiereinrichtung 8 geschwenkten Kofferdeckel 9 
zum Beladen des Kofferraumes 13 bzw. um dessen Belade- 
offnung freizugeben. Wie daraus ersichtlich ist, wird zusam- 
men mit dem Kofferdeckel 9, der um die Dreh achse 7 nach 
oben geschwenkt wird, auch das Verbin dungs teil 6 syn- 
50 chron mitverschwenkt. Dies wird dadurch ermoglicht, daB 
das Verbindungsteil 6 an seinem hinteren Ende die gemein- 
same Drehachse 7 mit der Kofferdek kelschamiereinrich- 
tung 8 besitzt. Hierzu ist es allerdings erforderlich, daB das 
Verbindungsteil 6 aus einer fixierten Position freikommt und 
55 mit seinem vorderen Ende in Pfeilrichtung 17 nach unten 
verschwenkt werden kann. Da die beiden Dachteile an dem 
Verbindungsteil angelenkt sind, werden diese somit eben- 
falls synchron mit dem Kofferdeckel 9 nach oben ge- 
schwenkt und ermoglichen auf diese Weise eine groBe Bela- 
60 deoffnung. 

In der Fig. 6 ist der Aufbau und die Wirkungsweise des an 
jeder Seite des Fahrzeuges angeordneten Verbin dungsteiles 
6 ersichtlich. 

Wie erwahnt, ist das Verbindungsteil 6 an seinem hinteren 
65 Ende auf der Drehachse 7 gelagert. 

Am vorderen Ende ist es an einem karosserieseitig befe- 
stigten Fixierdom 18 als Sperrglied in seiner Lage gehalten. 
Der Fixierdom 18 greift in eine entsprechende Aussparung 
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19 des Vcrbindungsteils 6 ein und wird auf nicht nahcr dar- 
gestellte Weise, z. B. durch cine hydraulische Antricbsein- 
richtung 20 in Pfeilrich tung 21 hin- und herbewegt, so daB 
das Verbindungsteil 6 entweder in seiner Lage fixiert ist, 
was bei geschlossenern Verdeck und wahrend der Ablegebe- 
wegung des Verdeckes der Fall ist, oder um die Drehachse 7 
geschwenkt werden kann, wenn der Fixierdora-18 zuriickge- 
zogen wird. Im letzteren Falle kann das Verbindungs teil 6 - 
wie aus der Fig. 5 ersichtlich ist, zusammen rnit dem Koffer- 
deckel 9 - durch die vordere Kofferdek kelscharniereinrich- 
tung 8 verschwenkt werden. 

Die KorTerdeckeischamiereinrichtung 8 ist zu deren Beta- 
tigung mit einer nicht naher dargestellten Dreh einrichtung 
22, die z. B. ein Elektromotor oder eine elektrohydraulische 
Kolbenstange sein kann, betatigbar, wodurch der Hiifsrah- 
men 15 zusammen mit dem Kof ferdeckel 9 um die Dreh- 
achse 7 verschwenkbar ist. 

Damit das Verbindungsteil 6 wahrend der Offnungsbewe- 
gung des Kofferdeckels 9 gemaB Fig. 5 dieser Schwenkbe- 
wegung folgen kann, ist es erforderlich, daB das Verbin- 
dungsteil 6 form- bzw. kraftschliissig mit der Kofferdeckel- 
scharniereinrichtung 8 und damit auch mit dessen Drehein- 
richtung 22 verbunden wird. Hierzu dient eine Kupplung 23 
als drehfeste Verbindung, die eine Klauenkupplung oder 
eine Scheibenkupplung sein kann, womit eine form- oder 
kraftschliissige Verbindung hergestellt wird. Wenn die 
Kupplung 23 geschlossen wird, folgen das Verbindungsteil 
6 und damit auch die beiden Dachteile der Schwenkbewe- 
gung des Kofferdeckels 9. 

Die KofFerdeckelscharniereinrichtung 8 ist an dem Hilfs- 
rahmen 15, der jeweils seitlich unterhalb der AuBenkanten 
des Kofferdeckels 9 verlauft, angeordnet Wie erwahnt, ist 
der Kofferdeckel 9 zusatzlich noch an seinem hinteren Ende 
tiber eine hintere Scharnierein richtung 16 drehbar an dem 
Hilfsrahmen 15 gelagert. Fur die Ablage der beiden Dach- 
teile wird somit der Kofferdeckel 9 uber den hinteren Dreh- 
punkt 14 am Hilfsrahmen 15 nach hinten geoffnet. Fur die 
normale Beladeoffnung des Kofferdeckels 9 werden dieser 
und der Hilfsrahmen 15 uber die vordere Kofferdeckelschar 
niereinrichtung 8 nach vorne geoffnet. Der Kofferdek kel 9 
wird dabei selbst im vorderen Bereich durch eine nicht dar- 
gestellte Fixiereinrichtung zum Hilfsrahmen 15 lagefest ge- 
halten. 
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dungsleil (6) durch das eingefahrenc Sperrglied 
(Fixierdorn 18) lagefixiert ist und beim Offnen 
des Kofferdeckels (9) zum Beladen des Kofferrau 
mes (13) das Sperrglied das Verbindungsteil (6) 
freigibt, und wobei zwischen dem Verbindungsteil 
und einer Antriebseinrichtung (Dreheinrichtung 
22) fur die vordere Kofferdeckelscharniereinrich 
tung (8) eine drehfeste Verbindung herstelibar ist. 

2. Hardtop- Verdeck nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckscheibe (2) in einen Spalt 
(10) zwischen Dachhaut und Dachhimmel (11) ein- 
schiebbar ist. 

3. Hardtop- Verdeck nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kofferdeckel (9) an seitlichen 
Hilfsrahmen (15) befestigt ist, wobei die vordere Kof- 
ferdek kelschamiereinrichtung (8) am in Fahrtrichtung 
vorderen Ende des Hilfsrahmens (15) befestigt ist, und 
wobei der Kofferdeckel (9) am hinteren Ende des 
Hilfsrahmens uber eine zweite, hintere Schamierein- 
richtung (16) mit dem Hilfsrahmen verbunden ist. 

4. Hardtop- Verdeck nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur drehfesten Verbindung zwischen 
dem Verbin dungsteil (6) und der vorderen Kofferdek- 
kelschar niereinrichtung (8) eine Kupplung (23) vorge- 
sehen ist. 



Hierzu 6 Seite(n) Zeichnungen 
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1. Hardtop- Verdeck fur ein Cabriolet, das ein Vor der- 
dachteil (1) und ein Heckdachteil mit einer festen 
Heckscheibe (2), insbesondere aus Glas, mit folgenden 
Merkmalen aufweist: 

LI die Heckscheibe (2) ist vor einem Versenkvor- 
gang durch einen Linearantrieb unter das Vorder- 
dach teil (1) schiebbar, 

1.2 beide Dachteile (1 und 2) sind mit einem 
Faltge stange (3) versehen, 

1.3 beide Dachteile (1 und 2) sind mit der unter 
das Vorderdachteil (1) geschobenen Heckscheibe 
(2), gemeinsam durch das Faltgestange (3) be- 
wegt, unter einem Kofferdeckel (9) eines Koffer- 
raumes (13) ablegbar und 

1 .4 das Faltgestange (3) ist an einem Verbindunas- 
teil (6) angelenkt, das mit einer in Fahrtrichtung . 
vorne liegenden vorderen Kofferdeckelschar nier- 
einrichtung (8) eine gemeinsame Drehachse (7) 
aufweist und das am vorderen Ende uber ein ein- 
und ausfahrbares Sperrglied (Fixierdorn 18) fahr- 
zeugfest arretierbar ist, wobei beim ablegevor- 
gang der beiden Dachteile (1 und 2), das Verbin 
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